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Gutachterliche Stellungnahme zu den
aktuellen Verkehrsprognosen und
Kostenkalkulationen der geplanten

Festen Fehmarnbelt-Querung (FFBQ)
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Aufgaben:

O Plausibilitatsprifung der fir die Feste Fehmarnbelt-Que-
rung prognostzierten Verkehrsmengen im Jahr 2015

O Plausibilitatsprifung der fiar die Feste Fehmarnbelt-Que-
rung bislang genannten Projektkosten (Preisstand 2004:
4,805 Mrd EUR)
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Chart 2

Fragestellungen fiir die Uberpriifung der
prognostizierten Verkehrsmengen

0 Entsprechen die Prognose-Randbedingungen der Reali-
tat?

O Sind die im Basisjahr 2001 zugrunde gelegten Verkehrs-
mengen korrekt?

O Wourde der Nullfall 2015 korrekt definiert?

O Wie grol3 ist die tatsdchliche Fahrzeit-Einsparung durch
die FFBQ, gemessen am heutigen Zeitaufwand bei
Benutzung der Fahren?

OO Wourden die Konkurrenz-Verkehrsmittel Flugzeug (im Per-

sonenverkehr) und Schiff (im Guterverkehr) angemessen
bericksichtigt?

NICHT GEPRUFT: Methodik der Prognose
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Chart 3a

Ergebnis der Uberpriifung der Verkehrs-
prognosen (Teil 1)

O Prognose-Randbedingungen zu optimistisch

Nutzerkostenim Stral3en-
und Schienen-Verkehr1997 - 2015

Prognose- wahscheinl.
Randbedingungen Entwicklung
= PKW-Verkehr: +15% +150%
= LKW-Verkehr: -4% +150%
= Personenzug: -30% +70%
- Glterzug: -18% +20%

O Wachstumsrate im Guterverkehr Uber die westliche Ost-
see vorab festgelegt

= 1997 bis 2015 um 76% oder um 3,2% pro Jahr

> Zunahme des Giterverkehrs ist Prognose-Input, muUf3-
te jedoch Ergebnis der Prognose sein

(Fortsetzung nachste Seite)
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Chart 3a (Fortsetzung)

O Konkurrenz der FFBQ im Personenverkehr durch Flug-
zeuge unterschatzt

= wichtige Flughafen im Skandinavien-Verkehr unbe-
racksichtigt (z.B. Minchen)

= zu geringer Stellenwert des Low-cost-Flugverkehrs:
nur Billig-Fluggesellschaften und periphere Flughéafen
wie z.B. Hahn (Hunsrlick) einbezogen, aber nicht Bil-
lig-Angebote der etablierten Airlines und Flughafen
mitten in Ballungszentren

> Zuwéchse im PKW-Verkehr Gberschatzt
O Konkurrenz der FFBQ im Guterverkehr durch Frachtschif-
fe unbertcksichtigt

> Zuwaéachse im LKW- und Glterzug-Verkehr tiberschéatzt
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Chart 3b

Ergebnis der Uberpriifung der Verkehrs-
prognosen (Teil 2)

O PKW-Zahl zu hoch

= um 19% Uberhéhte PKW-Zahl im Basisjahr 2001
wegen induziertem Verkehr (durch Marketing-Mal3-
nahmen der Fahrgesellschaft)

= um 24 % Uberh6hte PKW-Zahl im Prognose-Jahr 2015
wegen Reduktion der durchschnittl. PKW-Auslastung
(2001: 2,99 Pers pro PKW, 2015: 2,40 Pers. pro
PKW)

O Nullfall beztglich Eisenbahnverkehr nicht korrekt definiert

= ohne FFBQ kein Ausbau der deutschen und danischen
Zulaufstrecke

= aber beim Bau der FFBQ: durchgangig zweites Gleis,
Elektrifizierung und Tempo 160

> Verkehrs-Zunahme im Eisenbahnverkehr als Effekt der
FFBQ Uberschéatzt

(Fortsetzung nachste Seite)
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Chart 3b (Fortsetzung)
O Zahl der Personenzlige vorab festgelegt
> Zugzahl ist Prognose-lnput, miRte jedoch Ergebnis
der Prognose sein
O Gaterzug-Auslastung zu niedrig

= QGltermenge pro Zug nur 500 t statt 1.000 t, zuklnf-
tig sogar 2.000 t bei Verdopplung der Zuglange

> Zahl der Glterziige zu hoch

O Fahrzeit-Effekt der FFBQ vs. Fahrbetrieb Uberschéatzt

= Nicht-Berucksichtigung der Ruhe- und Pausenzeiten
far LKW-Fahrer, PKW- und Bus-Reisende im Fern-
verkehr

> Uberschatzung der PKW-, Omnibus- und LKW-Zahlen
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Chart 4

Abschatzung der wahrscheinlichen
Verkehrsmengen 2015 auf der FFBQ

Anzahl StralRenfahrzeuge
bzw. Zlge pro Tag (gerundet)

Prognosejahr eigene

2015 (Basis- Schéatzung

szenario A) fir 2015
PKWs 7.500 4.000
Omnibusse 130 100
LKWSs 1.100 1.000
Summe Kfz 8.830 5.100
Personenzuge 40 16
Guterzlge 56 28
Summe Zuge 96 44

> 5.100 Kfz/Tag = ca. 10% der Kapazitdt der FFBQ
mit 4 Fahrspuren

> 44 Zige/Tag = ca. 10% der Kapazitdt der FFBQ mit
2 Gleisen



